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© Die Erfindung betrifft einen Wagenkastenaufbau, 
insbesondere fur Eisenbahnwagen zur Personenbe- 
forderung. Der Boden 1, die Seitenwande 2 und das 
Dach 3 sind aus Grundprofilen 9a,9b,9c aufgebaut. 
Sie weisen von der Platte 18 vorstehende Stege 17 
mit Flanschen 20 auf, die Flanschflachen 21 besit- 
zen. Die Grundprofile 9a,9b,9c sind als StrangpreG- 
profile gestaltet. Entsprechend verlaufen die Stege 
17 parallel zueinander. Die Stege bzw. die Flansch- 
flachen 21 dienen zur Anbringung von tragenden 
Deckplatten 10. Zwischen den Deckplatten 10 und 



der Platte 18 des Grundprofiles 9b kann eine Isolie- 
rung angebracht werden. Samtliche Installationen, 
beispielsweise Elektroleitungen 50 konnen nach Ver- 
schweiBen der Grundstruktur bestehend aus Boden 
1, Langtrager 4, Seitenwand 2, Obergurt 5 und Dach 
3 bzw. deren Grundprofilen 9a,9b,9c zunachst ange- 
bracht werden. AnschlieGend konnen nach Einbrin- 
gung der isolierung die Deckplatten 10 entsprechend 
aufgebracht werden. Es wird ein einfacher und leich- 
ter Aufbau erzielt, der in seiner Gesamtheit selbsttra- 
gend ist. 
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nenbeforderung, mil einem Boden, zwei Seiten- 
wanden, zwei Stirnwanden und einem Dach sowie 
Olfnungen in den Seitenwanden und/oder Stirn- 
wanden in Form von Fenstem und/oder Turoffnun- 
gen, wobei der Boden mil den Seitenwanden durch 
Langtrager und die Seitenwande mit dem Dach 
durch Obergurte verbunden sind und die Langtra- 
ger und die Obergurte als Voll- Oder Hohlprofile 
aus einem Aluminiumwerkstofl stranggepreBl sind 
und parallel zu einer Langsachse, die die Langen- 
erstreckung des Wagenkastenaufbaus darstellt. 
verlaufen und wobei die Seitenwande Vollprofile 
mit Stegen aus einem Aluminiumwerkstoff, eine 
Isolierung und Deckplatten aufweisen. 

Ein solcher Wagenkastenaufbau ist aus der EP 
0 148 123 A2 bekannt. Nachteilig bei dieser Ausbil- 
dung ist, daB der Wandaufbau aus einer innenlie- 
genden Tragstruktur und einer nichttragenden Au- 
Benhaut besteht. Hiermit ist ein erhbhter Platzbe- 
darf gegenuber einer konventionellen Konstruktion 
verbunden. Der Innenraum der Fahrgastzelle ver- 
kleinert .sich, da die auBeren Fahrzeugabmessun- 
gen gleich bleiben miissen. Zudem erhoht sich das 
Gewicht des Fahrzeuges, da zusatzlich zu der 
Tragstruktur eine zweite. nur dekorativen Zwecken 
dienende Struktur eingebaut ist. 

Es ist auch iiblich, einen Wagenkastenaufbau 
aus Blech und AluminiumstrangpreBprofilen Oder 
Stahlprofilen herzustellen, welche unter anderem 
auch die AuBenkontur des Fahrzeuges bestimmen. 
Neben der heute ublichen Blech-Gerippe-Bauweise 
fur Stahlfahrzeuge, die einen sehr hohen Richtauf- 
wand zur Erzielung einer moglichst ebenen AuBen- 
flache zur Folge hat, ist auch bei einer Aluminium- 
integralbauweise die Oberflachenqualitat nicht im- 
mer so gut, wie eigentlich gewunscht. Offene 
StrangpreBprofile werden dabei durch senkrecht 
zur Fahrzeuglangsrichtung verschweiBte Profile 
versteift. Durch die Einbringung der SchweiBwarme 
und unterschiedliche Abkuhlverhaltnisse konnen 
sich diese Versteifungsprofile an der Fahrzeugau- 
Benhaut abzeichnen. Ohne Verwendung von 
Spachtelmaterial, auf das aus Kosten- und Ge- 
wichtsgrunden jedoch in den meisten Fallen ver- 
zichtet werden soil, ist eine optisch einwandfreie 
Oberflache nur schwer zu erzielen. Falls die Ober- 
flachenqualitat bei Verwendung von Hohlprofilen 
verbessert bzw. ausreichend sein sollte, muBten 
aber immer noch die LangsschweiBnahte, die die 
AluminiumstrangpreBprofile miteinander verbinden, 
abgearbeitet und verputzt werden. Dies bedeutet 
ebenfalls einen erhohten Zeit- und Kostenaufwand. 
Bei leichlen Kollisionen und bei anderen Beschadi- 
gungen wird die Tragstruktur, die im wesenllichen 
aus den Aluminium-StrangpreBprofilen Oder Stahl- 
profilen besteht, und gleichzeitig auch AuBenkontur 



tur muB den optischen Anspruchen wie vor D e- 
schrieben gerecht werden. 
5 Der Erlindung liegl daher die Aulgabe zugrun- 

de, einen Wagenkastenaufbau zu schaffen, der ein 
mSglichst geringes Gewicht aufweist, bei dem der 
Zusammmenbau einfach gestaltet ist und daruber 
hinaus optisch einwandfreie Flachen im Sichtbe- 
io reich erzielt werden konnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch 
gelost, daB der Boden, die Seitenwande und das 
Dach jeweils aus mindestens einem Grundprofil 
aufgebaut sind, das als AluminiumstrangpreBprofil 
,5 gestaltet ist und aus einer Platte mit damit einstuk- 
kigen, von einer Flache der Platte vorstehenden 
Stegen mit Flanschen und Flanschflachen besteht, 
wobei die Stege parallel zur Langsachse verlaufen, 
daB die Stege zu den ebenfalls parallel zur Langs- 
20 achse verlaufenden Langskanten der Platte mit Ab- 
stand angeordnet sind und parallel zu diesen ver- 
laufen, daB die Langskanten der Platten unmittelbar 
Oder mittelbar unter Zwischenschaltung von als 
StrangpreBprofil gestalteten Randprofilen an den 
25 Langtragern oder den Obergurten angeschweiBt 
sind, daB die Deckplatten auf den Flanschflachen 
der Stege einerseits und den Auflageflachen der 
Langtrager Oder Randprofile andererseits aufliegen 
und mit diesen fest verbunden sind und somit 
30 zusammen die Tragstruktur in Form eines Hohlpro- 
files bilden, daB die Deckplatten im Bereich der 
Seitenwande und des Daches die AuBenflache im 
Bereich des Bodens die Innenflache des Wagenka- 
stenaufbaus bilden und daB im Zwischenraum zwi- 
35 schen Deckplatte und Platte Isoliermaterial ange- 
ordnet ist. 

Von Vorteil bei dieser Ausbildung ist, daB alle 
tragenden Grundprofile, Langtrager, Obergurte und 
Randprofile aus AluminiumstrangpreBprofilen her- 
40 gestellt werden konnen, so daB alle Vorteile der 
Aluminium-lntegralbauweise, z. B. SchweiBbadstut- 
zen, Auflageflachen fur Bleche und die Integration 
von' Befestigungselementen genutzt werden kon- 
nen. Ein wesentlicher Vorteil besteht darin, daB 
45 auch die Deckplatte mit zur Aufnahme von Kraften 
herangezogen wird. Die Deckplatte tragt also zur 
Stabilitat des gebildeten Hohlprofiles bei. Durch die 
nachtragliche Anbringung der Deckplatte wird er- 
moglicht, den Hohlraum fur die Anordnung von 
50 Leitungen und auch Isoliermaterial zu nutzen. Es 
wird also ein gunstiges Gerauschverhalten erzielt, 
ohne daB es des zusatzlichen Aufbringens von 
Dammaterialien auf der innenflache des Wagenka- 
stenaufbaus bedarf. Hierdurch wird die GroBe des 
55 zur Verfugung stehenden Wageninnenraumes gun- 
stig beeinfluBt. Zur Erzielung der festen Verbindung 
kommen verschiedene Fugeverfahren, z. B. Kle- 
ben, SchweiBen, Nieten, Schrauben, in Frage. 
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In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
daR das Dach, der Boden und/oder die Seitenwan- 
de aus mindestens zwei Grundprofilen bestehen, 
die jeweils uber ein Mitlenprofil verbunden sind, 
welches als Hohlkammerprofit gestallet isl und aus 
einem Aluminiumwerkstoff stranggepreBt ist, wobei 
die Platten jeweils an einer Langskante mit dem 
Mittenprofil verschweiBt sind. 

Von Vorteil hierbei ist, daB uber das Mittenpro- 
fil eine zusatzliche Versteifung erreicht wird. Je 
nach GroBe des Wagenkastenaufbaus konnen, 
zwecks Montage der meist unterflur angeordneten 
Gerate, vor allem im Boden ein oder mehrere 
Mittenprofile vorgesehen sein. 

Vorzugsweise verlaufen die Stege vertikal zur 
Platte des Grundprofils und bilden mit den ange- 
formten Flanschen im Querschnitt eine T-Form. Es 
ist jedoch auch eine Anordnung moglich, bei der 
einige der einer Platte zugeordneten Stege mit der 
Platte einen von 90° abweichenden Winkel bilden. 

Hierdurch wird eine verbesserte Schubsteifig- 
keit der Gesamtplatte erreicht. Die senkrecht ver- 
laufenden T-Stege sorgen fur eine stabile Auffage 
fur die Deckplatte. 

Besonders fur die Verwendung des Grundprofi- 
les im Bereich der Seitenwande ist es zweckmaBig, 
parallel zur Langsachse verlaufende Kammern vor- 
zusehen. Diese konnen beispielsweise als Luftfuh- 
rungskanale fur die Klimatisierung oder Heizung 
verwendet werden. In den Bereichen, in denen 
Austritte zum Innenraum des Wagenkastenaufbaus 
erforderlich sind, konnen entsprechende Durchbru- 
che eingefrast oder eingestanzt werden. 

Dabei sind die Wande der Kammer be'vorzugt 
einstuckig mit dem Grundprofil gestaltet, d. h. sie 
konnen beim Strangpressen des Grundprofils mit 
hergestellt werden. 

Alternativ ist es jedoch auch moglich, die Kam- 
mer durch ein besonderes Profil zu bilden, welches 
an der Platte des Grundprofiles befestigt ist. Die 
Befestigung erfolgt an der Flache der Platte, von 
der die Stege vorstehen. 

Die Randprofile sind in weiterer Ausgestaltung 
der Erfindung ebenfalls als Hohlprofile gestaltet 
und im StrangpreBverfahren hergestellt. Sie dienen 
zum Toleranzausgleich bei der Fertigung und besit- 
zen im Querschnitt eine dreieckige Grundform mit 
zwei rechtwinklig aufeinanderstehenden Wanden. 
Von einer der beiden aufeinanderstehenden Wan- 
den gehen von deren Ecken, die von dieser mit 
den anderen Wande gebildet werden, zueinander 
parallele Flansche aus. Diese verlaufen parallel zur 
Langsachse und dienen zur Verbindung mit ent- 
sprechenden Flanschen der Langtrager oder Ober- 
gurte. Die Verbindung erfolgt durch Schmelz- 
schweiBnahte. 

Zur Verbindung zwischen dem Langtrager, den 
Obergurten, den Randprofilen oder den Mittenprofi- 



ten mit den Langskanten der Platten dienen vor- 
zugsweise Rucksprunge, die Anlageflachen bilden. 
Die Anlageflachen sind so gestaltet, daB eine 
SchweiBbadstutze enlstehi. Hierzu ist im Obergang 
5 zwischen den beiden Flachen des RLicksprunges 
eine Rille zur Verbesserung der SchweiBnahtquali- 
tat gestaltet. Fur die Befestigung der Platten sind 
ebenfalls Auflageflachen an den Langtragern, den 
Obergurten, den Randprofilen oder den Mittenprofi- 

io len vorgesehen. Diese sind im Bereich von Ruck- 
sprungen gegenuber den zugehorigen AuBenfla- 
chen angeordnet. Der Spalt zwischen den Langs- 
kanten der Deckplatte und dem jeweiligen Ruck- 
sprung wird zur Abdichtung durch ein Versiege- 

75 lungsmaterial ausgefutlt. In den Bereichen, die als 
Sichtflachen gestaltet sind, wird dadurch ein glatter 
Obergang vom Profil zur Deckplatte erreicht und 
somit das optische Erscheinungsbild verbessert. 
Der Hohlraum zwischen Grundprofil und Deck- 

20 platte und insbesondere der zwischen den Stegen, 
deren Flansche und der angrenzenden Flache der 
Platte des Grundprofiles gebildete Kanal kann zur 
Aufnahme von Installationsleitungen, insbesondere 
Elektro- , Pneumatik- oder Hydraulikleitungen ge- 

25 nutzt werden. 

Das Grundprofil, das Randprofil oder das Mit- 
tenprofil konnen, da sie als StrangpreBprofile ge- 
staltet sind, zusatzlich mit angepreBten, im Quer- 
schnitt eine C- oder T-Schiene bildenden Ausfor- 

30 mungen versehen sein, die sich parallel zu den 
Stegen erstrecken. Diese C- oder T-Schienen kon- 
nen dazu genutzt werden, beispielsweise Aggrega- 
te, sofern sie im AuBenbereich des Wagenkasten- 
aufbaus liegen, an dem Wagenkasten zu befesti- 

35 gen oder sie konnen auch bei Anbringung zum 
Innern des Wagenkastenaufbaues hin, fur die An- 
bringung von Sitzen, Innenraumverkleidungen, 
Lampenbandern, etc. dienen. 

Die Anordnung der Grundprofile soli vorzugs- 

40 weise so gewahlt werden, dafl bei einer Seiten- 
wand, die aus zwei Grundprofilen gebildet ist und 
mit Fensterdurchbruchen versehen ist, die 
SchweiBverbindung zweier Grundprofile auf halber 
Hone der Fensterdurchbruche angeordnet ist. 

45 Im Bereich der Seitenwande sind die Grund- 

profile vorzugsweise unmittelbar an den Langtra- 
gern und den Obergurten verschweiBt. Auf Rand- 
profile kann verzichtet werden, da ein Hohenaus- 
gleich nicht erforderlich ist. 

50 Vorzugsweise sind im Berich des Daches zu- 

satzliche Randprofile vorgesehen, welche dazu die- 
nen, das Dach mit den beiden Obergurten zu ver- 
schweiBen und hierbei analog zum Boden die Brei- 
tentoleranz des Wagenkastens einzuhalten. 

55 Besonders gunstige Festigkeitseigenschaften 

ergeben sich, wenn die Deckplatte als Verbundplat- 
te aufgebaut ist. Sie besteht in diesem Fall aus 
zwei Blechen oder Kunststoffplatten zwischen de- 
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nen ein Kern ausgebildet ist. 

Eine besonders gunstige Konstruktion fur die 
Deckplatte ergibt sich, wenn die Deckplatte aus 
zwei parallelen Aluminiumblechen und einer dazwi- 
schen angeordneten gewellten Blechbahn als Kern 
gebildet ist. Diese Bleche sind unlosbar miteinan- 
der verbunden. 

Alternativ ist es moglich, die Deckplatte aus 
zwei paraflelen Kunststoffplatten mit dazwischen 
angeordneten Schaumkern auszubilden. 

Die Kunststoffplatten konnen als faserverstark- 
te Kunststoffplatten gestaltet sein. 

Eine besonders gute Stetfigkeit der gesamte 
Tragstruktur ergibt sich, wenn die Deckplatten im 
Bereich des Bodens und Daches in Fahrzeugquer- 
richtung, d. h. quer zur Langsachse, und in den 
Seitenwanden ebenfalls quer zur Langsachse, je- 
doch senkrecht von oben nach unten verlaufend, 
angeordnet sind. 

Um die Montage der Fensterprofile zu erleich- 
tern, ist in der Ausgestaltung vorgesehen, das 
Grundprofil mit einer senkrecht zur Grundflache 
verlaufenden Nase als Anschlag fur das Fenster- 
profil zu gestalten. 

Besonders gunstige Gerauschdammeigen- 
schaften ergeben sich, wenn entsprechend einer 
weiteren Ausgestaltung die Flache der Platte des 
Grundprofils, aus der die Stege vorstehen und/oder 
die dieser gegenuberliegende Flache der Deckplat- 
te mit einer Antidrohnmasse, wie beispielsweise 
Spritzkork oder spritzbare Mineraifasern, beschich- 
tet sind. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung sind in der Zeichnung schematisch darge- 
stellt. 

Es zeigt 

Figur 1 einen typischen Wagenkastenquer- 
schnitt mit dem erfindungsgemaBen 
Aufbau, 

Figur 2 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines 
Bodens des Wagenkastenaufbaus, 

Figur 3 eine alternative Gestaltung des Auf- 
baus des Bodens, 

Figur 4 eine weitere Ausfuhrungsform fur die 
Gestaltung des Bodens, 

Figur 5 einen Aufbau einer Deckplatte, 

Figur 6 eine Ausfuhrungsform des Aufbaus 
einer Seitenwand, 

Figur 7 eine alternative Gestaltung eines De- 
tails des Seitenwandaufbaus und 

Figur 8 ausschnittsweise eine perspektivi- 
sche Ansicht der Wagenkastenkon- 
struktion. 

Figur 1 zeigt einen halben Querschnitt eines 
typischen Wagenkastenaufbaus. Die Hochachse ist 
mit 6 bezeichnet. Sie bildet die Symmetrieachse 
fur den Querschnitt. 



Daruber hinaus ist die Langsachse 7 einge- 
zeichnet. Dies ist die Achse, die sich in die Zei- 
chenblattebene hinein erstreckt und die Langener- 
streckung des Wagenkastenaufbaus sowie dessen 

5 Fahrtrichtung reprasentieren soil. 

Der im Querschnitt ersichtliche Wagenkasten- 
aufbau umfaBt den Boden 1, der an dem Langtra- 
ger 4 befestigt ist. Der Langtrager 4 erstreckt sich 
parallel zur Langsachse 7. Er stellt das Bindeglied 

io zwischen Boden 1 und Seitenwand 2 dar. tm obe- 
ren Bereich der Seitenwand 2 ist ein Obergurt 5 
angebracht, welcher sich ebenfalls parallel zur 
Langsachse 7 erstreckt und als Bindeglied zum 
Dach 3 dient. In der Seitenwand 2 ist ein Durch- 

75 bruch fur ein Fenster 8 dargestellt. 

Figur 2 zeigt eine erste Variante fur den Boden 
1. Der Boden 1 ist aus einem Grundprofil 9, einer 
daran angebrachten Deckplatte 10 und einer zwi- 
schen beiden befindlichen Isolierung 1 1 und einem 

20 Randprofil 13 und einem Mittenprofil 14 aufgebaut. 
Zusatzlich ist eine Antidrohnbeschichtung 12 vor- 
gesehen. Das Grundprofil 9 besteht aus einer Plat- 
te 18, die mit von ihrer Flache 19 vorstehenden 
Stegen 17 versehen ist. Die Stege 17 sind zueinan- 

25 der beabstandet und verlaufen parallel zur Langs- 
achse 7. Sie weisen an ihren Enden Flansche 20 
auf, die Flanschflachen 21 bilden. Die Stege 17 
und Flansche 20 sind einstuckig mit der Platte 18 
ausgestaltet und zusammen mit dieser als Strang- 

30 prefiprofil aus einem Aluminiumwerkstoff herge- 
stellt. 

Die Langskante 22 der Platte 18 des Grundpro- 
fils 9 ist mit dem Randprofil 13 verschweiBt. Das 
Randprofil 13 ist als Aluminiumhohiprofil gestaltet 

55 und im Querschnitt dreieckformig aufgebaut. Zwei 
Wande 27,28 stehen im wesentlichen senkrecht 
aufeinander. Die Wand 29 verbindet die beiden 
Wande 27,28. Im Bereich der Ecke zwischen den 
beiden Wanden 27 und 29 ist eine Anlageflache 35 

40 an einem Vorsprung vorgesehen. Die Anlageflache 
35 dient zur Auflage der Platte 18 im Bereich ihrer 
Langskante 22 und weist eine Rille auf, so daB eine 
SchweiBbadstutze zur Anbringung der Schmelz- 
schweiBnaht 32 gebildet ist. Von der Wand 28 des 

45 Randprofils 13 stehen rechtwinklig Flansche 30,31 
unterschiedlicher Lange vor t die zur Auflage an 
entsprechenden Flanschen 15,16 des Langtragers 
4 dienen und mit diesem uber SchwetBnahte 32 
fest verbunden sind. Die andere Langskante 23 der 

50 Platte 18 des Grundprofils 9 ist mit dem Mittenpro- 
fil 14 verschweiBt. Hierzu weist das Mittenprofil 14 
ebenfalls einen Rucksprung mit einer Anlageflache 
34 auf, die als SchweiBbadstutze gestaltet ist. Mit- 
tenprofil 14 und Platte 18 sind durch die SchweiB- 

55 naht 32 miteinander fest verbunden. 

Die den Flanschen 20 zugehorigen Flanschfla- 
chen 21 der Stege 17 bilden Auflageflachen fur die 
Deckplatte 10. Die Enden der Deckplatte 10 sind 
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auf Auflageflachen 25 des Randprofils 13 bzw. 26 
des Mittenprofils 14 aufgetegt. Die Deckplatte 10 
ist mil der Flanschflache 21 des Grundprofils 9 
bzw. den Auflageflachen 25,26 von Randprofil 13 
und Mittenprofil 14 durch eine Klebung oder ein 
sonsliges Fugeverfahren (Nieten, Schrauben, 
SchweiGen) test verbunden. Die Innenflache 24 der 
Deckplatte 10 und die Flache 19 der Platte 18 
sowie die zu dem Hohlraum hinweisende Flache 
der Wand 29 des Randprofiles 13 bzw. die ent- 
sprechende Flache des Mittenprofiles 14 sind mit 
einer Antidrohnbeschichtung 12 versehen. Ferner 
ist in dem verbleibenden Hohlraum eine Isolierung 
1 1 angebracht. Eine solche Isolierung 1 1 kann bei- 
spielsweise aus Glas- oder Steinwolle bestehen 
und dient zur thermischen bzw. akustischen Isolie- 
rung. 

Figur 3 zeigt eine alternative Gestaltung eines 
Ausschnittes des Grundprofiles 9a. In Abwandlung 
zur Gestaltung der Stege 17 gemaG Figur 3 verlau- 
fen einige der Stege 17a geneigt unter dem Winket 
W. Deren Flansche 20a und Flanschflachen 21a 
dienen ebenfalls zur Verbindung mit der Deckplatte 
10 z. B. durch Klebung. Durch eine solche Anord- 
nung werden Schubkrafte, die auf den gebildeten 
Kasten einwirken, besser aufgenommen. Die Verti- 
kallasten, die vor allem bei der Herstellung der 
Verklebung auftreten, werden unmittelbar durch die 
rechtwinklig zur Platte 18 verlaufenden Stege 17 
aufgenommen. 

Figur 4 zeigt eine weitere Ausgestaltungsmog- 
iichkeit fur einen Bodenaufbau. Dabei sind jeweils 
mehrere Grundprofile 9 vorgesehen, wobei jeweils 
zwischen zwei Grundprofilen 9 ein Mittenprofil 14 
vorhanden ist. Die Mitten profile 14 weisen ebenfalls 
Anlageflachen 34 auf, die zur Bildung von SchweiG- 
badsttitzen ausgestaltet sind. Das Grundprofii 9, 
das benachbart zu dem linken Langtrager 4 ange- 
ordnet ist, ist mit dem Randprofil 13 im Bereich 
dessen Anlagefiache 33 durch die SchweiBnaht 32 
verbunden. Die andere Langskante 23 ist durch 
eine weitere SchweiBnaht 32 im Bereich der Anla- 
gefiache 34 des Mittenprofils 14 mit diesem ver- 
bunden. In ahnlicher Weise ist das weitere Grund- 
profii 9 zwischen zwei Mittenprofilen 14 angeord- 
net. Im Bereichder der Deckplatte 10 zugeordneten 
Flache der im Querschnitt in etwa Trapezform auf- 
weisenden Mittenprofile 14 sind Auflageflachen 26 
vorgesehen. Im Bereich des Randprofiles 13 ist 
eine Auflageflache 25 dargestellt. Die Deckplatte 
10 ist auf diesen Auflageflachen 25,26 aufgeklebt. 
Dabei ist die Langskante 37 der Deckplatte 10 dem 
Randprofil 13 und die Langskante 38 dem Mitten- 
profil 14 zugeordnet. Im Zwischenbereich ist eine 
Ausgestaltung des Grundprofiles 9 entsprechend 
der Ausgestaltung gema'B der Figuren 2 oder 3 
vorhanden. Unterhalb der DarsteMung von Figur 4, 
die die Bodenkonstruktion zeigt, sind verschiedene 
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Ausfuhrungsformen des Mittenprofiles 14 darge- 
stellt. Das Mittenprofil 14a ist mit zum Innenraum 
des Wagenkastenaufbaus weisenden T-Schienen 
40 versehen. Das Mittenprofil 14a kann ebenfalls 

5 als StrangpreBprofil hergestelll werden. Die T- 
Schienen 40 konnen beispielsweise zur Anbringung 
von Sitzen genutzt werden. 

Bei der Ausgestaltung des Mittenprofiles 14b 
ist neben den nach oben weisenden T-Schienen 40 

70 eine nach unten weisenden C-Schiene 41 vorgese- 
hen. Diese kann beispielsweise zur Anbringung von 
Antriebsaggregaten auBerhalb des Wagenkasten- 
aufbaus genutzt werden. Bei dem Mittenprofil 14c 
ist lediglich eine auflen liegende C-Schiene 41 vor- 

75 gesehen. Eine Anwendung der Mittenprofile ent- 
sprechend der vorbeschriebenen Gestaltungsmog- 
lichkeiten kann auch im Bereich der Seitenwande 
vorhanden sein. Urn einen einfachen Austausch der 
unterschiedlichen Konstruktionvarianten der Mitten- 

20 profile 14,1 4a, 14b und 14c zu gewahrleisten, sind 
deren Konstruktionsbreiten B1 und B2 gletch ge- 
wahlt. 

Aus Figur 5 ist die Gestaltung einer besonders 
gunstigen Deckplatte 10 zu ersehen. Die Deckplat- 

25 te 10 besteht aus den beiden parallel zueinander 
angeordneten Aluminiumblechen 42,43. Diese wer- 
den uber eine gewellte Blechbahn 44 als Kern auf 
Abstand zueinander gehalten. Die Blechbahnen 
42,43,44 sind fest miteinander verbunden. Es wird 

30 somit eine steife Struktur erzielt. Diese Struktur 
erlaubt jedoch auch ein einfaches Anpassen an 
einen bogenformigen Verlauf, wenn die Biegeachse 
sich parallel zu den Wellentalern 45 erstreckt. Die 
Anordnung ist insbesondere im Bereich des Bo- 

35 dens 1 so getroffen, daG die Wellentaler 45 sich 
quer zur Langsachse 7 erstrecken. Eine gleiche 
Anordnung ist im Bereich des Daches 3 vorgese- 
hen. 

Figur 6 zeigt den Aufbau einer Seitenwand 2. 

40 Es ist ersichtlich, daB im Bereich des Ubergan- 

ges zum Langtrager 4 eine andere Konstruktion 
des Grundprofiles 9b gewahlt ist. Es erfolgt eine 
VergroGerung des Freiraumes zwischen der Platte 
18b und der Deckplatte 10. Im Bereich eines Ste- 

45 ges 17b ist nach innen vorstehend eine L-Schiene 
55 angeformt. Der zwischen einem Schenkel des 
Flansches des Steges 17b und der Flache 19 der 
Platte 18 gebildete Kanal 46 kann zur Anordnung 
von Elektroleitungen 50 ge-nutzt werden. Es ist 

so eine Kammer 47 angeformt, die nach der Herstel- 
lung des StrangpreGprofiles in Form des Grundpro- 
files 9b bereichsweise durch Durchbruche 48 zum 
inneren des Wagenkastenaufbaus geoffnet werden 
kann. Die Kammer 47 kann beispielsweise als Luft- 

55 fuhrungskanal genutzt werden. 

Ferner kann das Grundprofii 9b auch so gestal- 
tet sein, daB von der Platte 18b im Bereich der 
anzubringenden Fenster eine Nase 51 nach innen 

5 
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von der Flache 19 vorsteht. Diese Nase 51 kann 
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40 

1. Wagenkastenaufbau, insbesondere fiir Eisen- 
bahnwagen zur Personenbefdrderung, mit ei- 
nem Boden (1), zwei Seitenwanden (2), zwei 
Stirnwanden und einem Dach (3) sowie Off- 
nungen in den Seitenwanden (2) und/oder 45 
Stirnwanden in Form von Fenstern (8) 
und/oder Turoffnungen, wobei der Boden (1) 
mit den Seitenwanden (2) durch Langtrager (4) 
und die Seitenwande (2) mit dem Dach (3) 
durch Obergurte (5) verbunden sind und die 50 
Langtrager (4) und die Obergurte (5) als Voll- 
oder Hohlprofile aus einem Aluminiumwerkstoff 
stranggepreGt sind und parallel zu einer Langs- 
achse (7), die die Langenerstreckung des Wa- 
genkastenaufbaus darstellt, verlaufen und wo- 55 
bei die Seitenwande (2) Voltprofife mit Stegen 
(17,1 7a, 17b) aus einem Aluminiumwerkstoff, 
eine Isolrerung (11) und Deckplatten (10) auf- 



weisen, 

dadurch gekennzeichnet, 

daG der Boden (1), die Seitenwande (2) und 
das Dach (3) jeweils aus mindeslens einem 
Grundprofil (9,9a-c) aufgebaul sind, das als 
AluminiumstrangpreBprofil gestaitet ist und aus 
einer Platte (18,1 8a, 18b) mit damit einstucki- 
gen, von einer Ftache (19) der Platte 
(18,18a,18b) vorstehenden Stegen <17,17a,17b) 
mit Flanschen (20) und Flanschflachen 
(21,21a) besteht, wobei die Stege (17,17a,17b) 
parallel zur Langsachse (7) verlaufen, daG die. 
Stege (17,1 7a, 17b) zu den ebenfalls parallel 
zur Langsachse (7) verlaufenden Langskanten 
(22,23) der Platte (1 8) mit Abstand angeordnet 
sind und parallel zu diesen verlaufen, daG die 
Langskanten (22,23) der Platten (18,18a,18b) 
unmittelbar pder mittelbar unter Zwischen- 
schaltung von als StrangpreGprofil gestalteten 
Randproftlen (13) an den Langtragern (4) oder 
den Obergurten (5) angeschweiGt sind, daG die 
Deckplatten (10) auf den Flanschflachen 
(21,21a) der Stege (17,17a.17b) der Grundpro- 
fiie (9,9a-c) einerseits und den Auflageflachen 
(25,26,37) der Langtrager (4) oder Randprofile 
(13) andererseits aufliegen und mit diesen fest 
verbunden sind und somit zusammen die 
Tragstruktur in Form eines Hohlprofils bilden, 
daG die Deckplatten (10) im Beretch der Sei- 
tenwande (2) und des Daches (3) die AuBenfla- 
che und im Bereich des Bodens (1) die Innen- 
flache des Wagenkastenaufbaus biiden und 
daG im Zwischenraum jeweils zwischen Deck- 
platte (10) und Platte (18) Isoliermateriai (Iso- 
lierung 1 1 ) angeordnet ist. 

2. Wagenkastenaufbau nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daG das Dach (3), der Boden (1) und/oder die 
Seitenwande (2) aus mindestens zwei Grund- 
profilen (9) besteht, die jeweils uber ein Mitten- 
profil (14,14a-c) verbunden sind, welches als 
Hohlkammerprofil gestaitet ist und aus einem 
Aluminiumwerkstoff stranggepreGt ist, wobei 
die Platten (18,18a,18b) jeweils an einer 
Langskante (23) mit dem Mittenprofil (14,14a- 
c) verschweiGt sind. 

3. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daG mindestens einer der Stege (17) vertikal 
zur Platte (18,18a,18b) des Grundprofils (9,9a- 
c) verlauft. 

4. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
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dafi einige der einer Platte (18) des Grundpro- 
fils (9a) zugeordneten Stege (17a) einen von 
90' abweichenden Winkel (W) mit der Platte 
(18) bilden. 

5 

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Grundprofil (9b) zusatzlich mindestens 
eine, parallel zur Langsachse (7) verlaufende 
Kammer aufweist. *o 

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Wande der Kammer (47) einstuckig 

mit dem Grundprofil (9b) stranggepreBt sind. 15 

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Kammer (47) durch die Platte (18b) 
des Grundprofils (9b) und durch ein an der 20 
Flache (19) der Platte (18b), von der die Stege 
(17b) vorstehen, befestigtes Profil (49) gebildet 
ist. 

Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 25 
che 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Stege (17,17a,17b) mit den angeform- 
ten Flanschen (20) im Querschnitt eine T-Form 
bilden. so 

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Randprofile (13) als Hohlprofil, mit im 
Querschnitt dreieckiger Grundform mit zwei 35 
rechtwinklig aufeinanderstehenden Wanden 
(27,28) gebildet sind. wobei von einer der bei- 
den vorgenannten Wande (28) mit der anderen 
Wand (29) gebildeten Ecken ausgehend zuein- 
ander parallele Flansche (30,31) vorstehen, die 40 
parallel zur Langsachse (7) verlaufen und zur 
Verbindung mit entsprechenden Flanschen 
(15,16) der Langtrager (4) oder Obergurte (5) 
durch Schweifien (Schweifinaht 32) dienen. 

45 

. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Langtrager (4), die Obergurte (5), die 
Randprofile (13) Oder die Mittenprofile (14,14a- so 
c) jeweils mit einer von ihrer Aufienflache zu- 
ruckversetzten Anlageflache (33-36) zur Bil- 
dung einer Schweifibadstutze versehen sind 
und diese mit den Langskanten (22,23) der 
Platte (18,18a,18b) durch eine durchgehende 55 
Schmelzschweifinaht (32) verbunden sind. 



11. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi AuflageMachen (25,26,39) fur die Deckplat- 
ten (10) an den Langtragern (4), den Obergur- 
ten (5), den Randprofilen (13) oder Mittenprofi- 
len (14,14a-c) einem Rucksprung gegenuber 
der zugehorigen Aufienflache zugeordnet sind 
und der Spalt (59) zwischen den Langskanten 
(37,38) der Deckplatte (10) und dem Ruck- 
sprung durch ein elastisches Versiegelungsma- 
terial ausgefullt ist. 

12. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der zwischen dem Steg (17,17a), dessen 
Flansch (20) und der angrenzenden Flache 
(19) der Platte des Grundprofils gebildete Ka- 
nal (46) zur Aufnahme von Installationleitungen, 
insbesondere Elektro- (50), Pneumatik- oder 
Hydraulikleitungen dient. 

13. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Grundprofil (9,9a-c), das Randprofil 

(13) oder das Mittenprofil (14,14a-c) mit ange- 

prefiten, im Querschnitt eine O oder T-Schie- 

ne (40,41) bildenden Ausformungen versehen 

sind, die sich parallel zu den Langsachse (7) 

erstrecken. 

14. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi bei einer Seitenwand (2), die aus minde- 
stens zwei Grundprofilen (9) gebildet und mit 
Fensterdurchbruchen (56) versehen ist, die 
Schweifiverbindung (32) zweier Grundprofile 
(9) auf halber Hone der Fensterdurchbruche 
(56) angeordnet ist. 

15. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Grundprofile (9b) der Settenwande (2) 
unmittelbar an den Langtragern (4) und den 
Obergurten (5) verschweifit sind. 

16. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Deckplatte (10) als Verbundplatte mit 
zwei Blechen (42,43) oder Kunststoffplatten 
und einem Kern (44) ausgebildet ist. 
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17. Wagenkastenaufbau nach Anspruch 16 t 
m t dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Deckplatte (10) aus zwei parallelen 
Aluminiumbtechen (42,43) und einer dazwi- 
schen angeordneten mitlleren gewellten Blech- 5 
bahn (44) aus Aluminium a!s Kern besteht, 
welche unlosbar miteinander verbunden sind. 

18. Wagenkastenaufbau nach Anspruch 16, 

dadurch gekennzeichnet, to 
daG die Deckplatte (10) aus zwei parallelen 
Kunststoffplatten mit dazwischen angeordne- 
tem Schaumkern besteht. 

19. Wagenkastenaufbau nach Anspruch 18, 75 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kunststoffplatten als faserverstarkte 
Kunststoffplatten ausgestaltet sind. 

20. Wagenkastenaufbau nach Anspruch 17, 20 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Deckplatte (10) im Bereich der Seiten- 
wande (2) des Daches (3) und Bodens (1) mit 
quer zur Fahrzeuglangsachse (7) verlaufend 
angeordneten Wellentalern (45) gewellten 25 
Bahn (44) montiert sind. 

21. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 20, 

dadurch gekennzeichnet, 30 
dafi das Grundprofil (9b) eine senkrecht zur 
Grundflache (19) verlaufende Nase (51) als 
Anschlag fur etn Fensterprofil aufweist 

22. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Flache (19) der Platte (18,18a-b) des 
Grundprofils (9 t 9a-c) t von der die Stege 
(17,17a-b) vorstehen, und/oder -die dieser ge- 
genuberliegende Flache (24) der Deckplatte 
(10) mit einer Antidrohnmasse (12), wie Spritz- 
kork Oder aufspritzbare Mineralfaser, beschich- 
tet sind. 

23. Wagenkastenaufbau nach einem der Anspru- 
che 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Deckplatte(n) (10) mit den Flanschtla- 
chen (21,21a) der Stege (17,17a,17b) durch 
Kleben, Nieten, Schrauben Oder Schweiflen 
verbunden sind. 



55 



9 



40 



45 



BNSDOCID: <EP 0608761 A 1.. I. > 



1 

FIG. 1 



3NSDOCID: <EP 0608761A1_I_> 



10 



EP 0 608 761 A1 




BNSDOCID: <EP 0608761 A1 J _> 



11 



EP 0 608 761 A1 




EP 0 608 761 A1 




EP 0 608 761 A1 





BNSDOCID: <EP 0608761 A1J_> 



16 



EP 0 608 761 A1 




fcuropaischcs 
Patent ami 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Nummer der Anmeldung 

EP 94 10 0711 



E1NSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Katcgorie 



Kenn/cichnung des Dokumtnts mit Angabe, soweit crfordcrlich, 
dcr maflgeblichcn Tcile 



EP-A-0 379 310 (HITACHI , LTD.) 

* Spalte 4, Zeile 9 - Zeile 36 * 

* Spalte 6, Zeile 56 - Spalte 7, Zeile 40; 
Abbildungen 1-4 * 

EP-A-0 260 200 (ALSTH0M) 

Spalte 2, Zeile 18 - Zeile 40; Abbildung 
1 * 



BctriHl 
Anspruch 



Dcr vorliegendc Rcchcrchcnbcrichl wurde fur allt Patcntanspriiche crstellt 



DEN HAAG 



Ab&ctdifidatQfri <Se* Recfcerd* 

19. April 1994 



Kl.ASSIKI RATION DER 
ANMEUHJNC (lnt.CI.5) 



B61D17/04 

B61D17/08 
B61D17/10 
B62D31/02 



RFCHERCHIERTE 
SACHGE8IE I E (Im.CLS) 



B61D 

B62D 



Prtifef 

Chlosta, P 



KATEGOR1E DER GEN ANN TEN DOKUMKNTE 

X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet 

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mil einer 

anderen Vertiffentlichung derselben Kategorie 
A : technologischer llintergrund 
O : nichtschriitliche Offenbarung 
P : Zwischenlitcretur 



T : der Erfmdung zugrunde liegende Theories oder Grundsltze 
E : al teres Patentdokuraent, das jedoch erst am oder 

nach dem Ajimeldedatum verbffenthcht worden ist 
D : in der Anmeldung angeiilhrtes Dokument 
1. : aus andern Grunden anReftihrtes Dokuraeni 

& : Mhglied der gleichen Patentfamilie, Ubereinstimmendes 
Dokument 



BNSDOC1D: <EP 0608761 A 1_l_> 



